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pilot report
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De Belgen Filip (1970) en Steven (1975) Lambert staat

een bijzondere opdracht voor ogen. Zij zullen de vlieg-
tuigmarkt verrijken met eigen ontwerpen en producten.
Na twaalf jaar hard werken is Lambert Aircraft Enginee-
ring klaar om deze opdracht hard te maken. Wie hun
vliegtuigen vloog, weet meteen dat elke koper de we-
reld in gaat met een vliegtuig kant-en-klaar of in kit dat
zijn gelijke niet kent.
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De afstand tussen het hoogste punt van
de wingtip tot aan het rolroer meet 50
cm waardoor de roeruitslag de tipwervel
niet beinvloedt. Bij hoge snelheden heb-
ben wingtips geen aerodynamisch effect,
maar bij de M212 zijn ze verschrikkelijk
efficiént aan de andere kant van de snel-
heidsboog.

De canopy is immens
als hij zo open staat,
en doet wat alle open
canopies doen in for-
se wind.

G-XFLY

Gestage groei

Opdracht met gevolg De Lambert M212 is de perfecte tourer. Groot, ruim, netjes te vliegen, geluidsarm, comfortabel, veilig en
niet gulzig aan de pomp. G-XFLY is een groot vliegtuig en geheel uit kunststof gebouwd en waar nodig
met koolstofvezel versterkt, zo ook in de rolkooi, hoofdligger en rompstijlen.
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De Lambert M212 vliegt op een bijzonder mooie, maar vooral efficiénte vleugel. Het vliegtuig zal
zich bijgevolg gedurende het gehele afscheurgebeuren netjes blijven gedragen en nooit de wens
uiten om over de ene of de andere vileugel te vallen; het begin van een te pareren tolviucht.

Vliegen
Techniek

Het grote staartstuk staat garant voor een ver doorgedreven behoud van controle Het hoofdlandingsgestel van G-XFLY is uit veerstaal Het landingslicht blijft tijdens de vlucht van
gedurende elke fase van de viucht. Het hoogteroer zit halfweg en het richtingsroer gemaakt, precies zoals bij de éénmotorige Cessna’s het de M212 op staan. De Xe-lamp loopt niet
is groter dan noodzakelijk, alweer voor het extreme behoud van vliegcontrole. Het geval is. Wielkappen zijn gepland voor de nabije toe- warm, verbruikt heel weinig en schijnt vier
staartstuk beweegt in zijn geheel. komst. maal sterker dan een 100W landingslicht.
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Gemakkelijk

Te koop: M106

Niet als kit maar ‘ready to fly' is nu
ook de Mission M106 van Lambert
Aircraft Enginering op de markt ge-
bracht voor de ULM/MLA-vlieger. Dit
geheel nieuwe ULM/MLA-vliegtuig
wordt met de nieuwe UL260i motor
uitgerust. Deze 2,6 liter motor werd
door het Belgische ULPower Aero
Engines ontworpen en ontwikkelt 82
pk bij 2.800 rpm.

De UL260i is een luchtgekoelde vier-
takt-benzinemotor met FADEC (Full
Authority Digital Engine Control) die

de elektronische inspuiting en
ontsteking stuurt.

Lambert Aircraft is met de Mission
M106 launch customer voor de
UL260i-motor.

De M212 doet het ook goed als blikvanger tij-
dens jaarmarkten en braderieén.

Diesel
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Lambert Aircraft rust haar nieuw demo-
vliegtuig voor 2006 niet alleen uit met een
200 pk sterke motor van Deltahawk, maar ook
geheel digitaal.

De Deltahawk, 180 of 200 pk sterk, is be-
schikbaar met of zonder verstelbare spoed en
wordt omgekeerd ingebouwd.

Dat is niet het geval met de XP-360
(180PK) van Superios Air Parts waarvan de in-
stallatie identiek is aan deze voor de Lycoming
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0-320 en 0-360 en ook bij Lambert Aircraft
voorhanden is. Het verbruik ligt tussen de 23
en 30 liter per uur (diesel of JET-A; 20 per
uurl) Met volle tanks (280 liter) komt het toe-
stel meer dan 2.500 kilometer ver.

De Mission M212 van de broers Lambert is
een belangrijke aanwinst voor de algemene
luchtvaart. De M212 is immers prettig te vlie-

gen en extreem veilig. Het vliegtuig is ruim en
comfortabel en op het vlak van motor en ins-
trumenten of configuratie is het toestel uit te
rusten zoals gewenst. De Lambert Mission

M212 is beschikbaar in kit waar deze na 1.000
uren werk eruit gaat zien als het beoogde
vliegtuig. Wie zijn vliegtuig zelf bouwt geniet
als eigenaar van een grotere vrijheid bij onder-
houd en reparaties, en is over de hele linie
goedkoper af. X




